
Željeznicu guta već
daljina…A. G. Matoš

Istarska državna 
željeznica, 150 godina 

prvog vlaka u Istri



Naša mentorica, prof. Barbara Širol
Aleksić



Sofija Hrvatin i Lara Mijandrušić na Pijanoj pruzi



Josip Jurčić, Antonia Vitulić i Erik Todorović
u Državnom arhivu u Pazinu



Nacrti željezničke stanice u Cerovlju



Nacrt trase Divača - Pula



Negativi fotografija 
željezničke postaje u Pazinu



Željeznička postaja 
Pazin



Na istarskoj sam željeznici počeo raditi 1969. godine kao 
prometnik i cijeli radni vijek sam tu radio. Drugog 
poduzeća nije bilo. To je skoro 42 godine radnog staža. Bio 
sam prometnik, pa šef kadrovske službe u Puli, pa glavni 
inženjer prometa za cijelu prugu do 2013. godine kada sam 
otišao u mirovini. U Pazin sam došao živjeti 1969. godine 
kada sam došao raditi na prugu. Nekada je na istarskoj 
željeznici samo u prometu radilo 300 ljudi, danas ih nema 
ni stotinu, priča nam Jovo koji je u Pazinu našao i 
suprugu. O željeznici zna puno pa stoga i piše željezničke 
memoare, piše Hello Istria, Barbara Ban

Jovo Aćimović



Privatna zbirka istarske 
željeznice koju je osnovao 
umirovljeni željezničar Jovo 
Aćimović
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Sistemski telefon
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Oznake za slanje vlakova

Šefovi stanica istarskih pruga, Borut 1976. 
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Žigovi i pečati za svaki kolodvor



Starinska željeznička signalna poluga
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Sustav za upravljanje ključevima
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Najstarija slika 1910. osoblje kolodvora Pazin za 
vrijeme Austro-Ugarske Monarhije, bijele hlače- činovi

Slike starih željeznica i vlakova
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Grafikon cirkulacije vlakova ili vozni 
red; kako je on izgledao nekada, a kako 
izgleda danas



Pijana pruga, 
Kožljak

Dionica između 
Lupoglava i Štalije.
Građena je od 1948. do 
1951. godine, a ideja je 
bila da se omogući
jednostavniji prijevoz
ugljena iz istarskih
rudnika do luke u Rijeci.



Željeznica u 
Potpićnu
Vezana je uz
povijest Raške pruge
(Lupoglav – Štalije), 
izgrađene nakon Drugog
svjetskog rata (oko 1951.) 
primarno za prijevoz
ugljena iz raških rudnika. 
Pruga je duga 52,7 km i
prolazi kroz Potpićan, koji 
se razvio kao rudarsko
naselje



Raška pruga
Željeznička pruga duga 52,7 km, izgrađena
između Lupoglava i Štalija nakon Drugog 
svjetskog rata zbog prijevoza raškog ugljena te kao
početak povezivanja istarskih željeznica s 
Hrvatskom.

https://www.istrapedia.hr/hr/natuknice/102/lupoglav
https://www.istrapedia.hr/hr/natuknice/1255/istarski-ugljenokopi-rasa


Parenzana

Uskotračna željeznička 
pruga koja je povezivala
Trst preko niza kolodvora s 
Porečom kao krajnjim
kolodvorom. Od tuda naziv
Parenzana, 
odnosno Porečanka.







.

Dr.sc. Josip Orbanić za Glas Istre: „Pošto ove godine obilježavamo 150 godina 
otkada je Istrom prošao prvi vlak, želimo Istrane i druge zainteresirane upoznati 
s različitim aspektima značenja željeznice za naš poluotok. Zna se da je na trasu 
pruge u Istri najviše utjecao zahtjev vojske da mora biti građena sredinom 
poluotoka zbog sigurnosti od napada s mora i kopna. To je rezultiralo da su od 
većih gradova prugu dobili samo Pazin i Vodnjan. Pula i Rovinj su bile krajnje 
stanice. To je u prvom momentu možda bilo prihvatljivo, ali kasnije, kada se 
shvatilo da željeznica donosi poslove, razvoj, mogućnost putovanja i puno 
dobroga, vidjelo se je da bi bilo bolje trasu pruge drukčije postaviti. Bio je 
razočaran i Trst jer se borio da pruga u Istru ide iz Trsta. Slično je i s interesima 
Istrana koji su navijali za spoj prema Rijeci preko pruge Pivka-Rijeka. U 
početnom razdoblju koje je trajalo negdje do 1860-ih godina, prevladala je euforija 
i takozvana "željeznička manija". Države su se takmičile tko će prije i više 
željeznica imati. Iako je sve ovisilo od Engleske, a zatim i Amerike koji su imali 
stručnjake, tvornice lokomotiva, vagona itd., države su brzo prihvatile željeznicu 
kao sredstvo industrijalizacije i novog vremena. Austrija je u početku započela sa 
željeznicom na konjsku vuču, ali su ubrzo promijenili mišljenje i sredinom 1830. je 
napravljen plan gradnje željeznica. Već 1837. se otvara prva lokomotivska
željeznica i zatim velikim koracima grade sjeverna i južna željeznica kao okosnice 
prodora Austrije u Europu i svijet, preko pomorskog prometa luke u Trstu. Isto 
tako kao vojne sile gdje je Pula imala stratešku poziciju.”

Dr. sc. Josip Orbanić za Glas Istre: 
Tadašnja Monarhija je prakticirala za carev rođendan, 18. 
kolovoza, obilježiti važna postignuća, što je izgradnja ove 
pruge i bilo. Tako je na taj datum 1876. iz Divače u Pulu 
vozio svečani vlak okićen državnim i istarskim zastavama. 
Za Istru je to bio događaj od iznimnog značenja. 
Stanovništvo je ushićeno pozdravilo vlak na čitavoj relaciji. 
Posebno je zabilježen doček vlaka u Zarečju kod Pazina. 
Vlak su pozdravili svi mještani predvođeni župnikom 
Jakovom Volčićem. Mahali su zastavama i šeširima. Vlak je 
usporio vožnju, a uzvanici su veselo odzdravljali. Svečani 
doček priredili su vlaku u Puli kamo je stigao u večernjim 
satima. Časopis "Naša Sloga" je u izdanju od 1. rujna 1876. 
objavio članak.  





Časopis "Naša Sloga" opisao je to u broju 19, 1. listopada
1876. godine ovako: Istarska željeznica počela je svoje
redovite vožnje dana 20. prošlog septembra. Ona odlazi
svaki dan iz Divače na 6 sati i 15 minutah ujutro, te
prelazeći prieko Kozine, Hrpeljah, Podgorja, Rakitovića,
Buzeta, Roča, Lupoglava, Cerovlja, Pazina i Sv. Petra u
Šumi, stigne u Kanfanar u 10 sati i 25 minutah. Od
Kanfanara jedan vlak otiđe u 10 sati 35 minuta te
prelazeći Zabruniće, Vodnjan i Galižanu dodje u Pulu u
11 sati 49 minuta; dočim drugi vlak odlazeći z Kanfanara
na 10 sati i 50 minuta prieko Rovinjskog Sela dodje u
Rovinj na 11 sati 55 minuta. Povratak pak iz Pule i
Rovinja slidi u 1 sat popodne te stigne u 2 sata i 7 minuta
popodne u Kanfanar. U Divaču prispe u 6 sati i 42
minuta. Od Divače dalje vlak je vozio zajedno s vlakom na
relaciji Trst - Beč. Josip Orbanić

Novine Die Presse 26. rujna 1876. godine s 
vozim redom 



Nasljednici Pasqualea i Miheta
Debeljuha sa Žminjštine sačuvali kamen 
kao uspomenu na otvaranje pruge

Razglednica Markgrofovije Istre 
napravljena u Beču



Izgradnja Istarske državne željeznice započela je 17.prosinca 1873. u Pazinu, odnosno dionica s 
kojom bi se povezala Istra s Rijekom i Hrvatskom, radovi su završeni za nešto manje od tri godine, 
dakle, 1876.

Admirali Wilhelm von Tegetthoff i Wüllerstorf-Urbair ishodili su od vlade i parlamenta suglasnost za 
početak izgradnje željeznice.
Na pruzi je bilo 13 postaja, tunel(Hum) i 5 mostova.

Dvije godine nakon puštanja u promet dovršen je 1,3 km dugačak kolosijek do Arsenala (1878.), pa je 
Uljanik postao jedini otok na istočnom Jadranu povezan željeznicom. Pruga je omogućila vezu Istre s 
Monarhijom. 

U Trst se moralo putovati preko Divače i Nabrežine, a u Rijeku preko Divače i Sv. Petra na Krasu (danas
Pivka). Godine 1887. izgrađena je gotovo 20 km duga pruga Hrpelje-Kozina-Trst, koja je Istru približila
Trstu. 
1951. izgrađena je pruga Lupoglav-Štalije, tzv. Raška pruga.

Pruga Hrpelje-Kozina-Trst zatvorena je 1959.,Kanfanar-Rovinj 1966., a osamostaljenjem Hrvatske i
Slovenije 1991., istarska pruga Divača-Pula podijeljena je na dva sustava. Zbog klizišta kod Kožljaka
Raška pruga zatvorena je za promet krajem prosinca 2009.

http://www.istrapedia.hr/hrv/669/pomorski-arsenal-u-puli/istra-a-z/
https://www.istrapedia.hr/hr/natuknice/2318/raska-pruga


Revitalizacija istarske željeznice







Fala!
Ku imate kakovih pitanja:
Tel: +385 52 624 017
Fax: +385 52 624 226
E-mail: gssjd@gssjd.hr

@skolagssjd @stvgssjd

Lara Mijandrušić, Sofija Hrvatin, Antonia Vitulić, 
Erik Todorović, Josip Jurčić, Roni Mandić


