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Istarska driavna

Zeljeznica, 150 godina
prvog vlaka u Istri
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Nasa mentorica, prof. Barbara Sirol

Aleksic



Sofija Hrvatin i Lara MijandrusiC na Pijanoj pruzi
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Josip JurCiC, Antonia VituliC i Erik Todorovi
u DrZz.avnom arhivu u Pazinu



Nacrti ZeljezniC ke stanice u Cerovlju




Nacrt trase DivaCa - Pula



Negativi fotografija
ZeljezniCRe postaje u Pazinu
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L eljeznit Ra postaja
Pazin




Na istarskoj sam Zeljeznici poCeo raditi 1969. godine Rao
prometnik i cijeli radni vijeR sam tu radio. Drugog
poduzeCa nije bilo. To je skoro 42 godine radnog staZa. Bio
sam prometnik, pa Sef Radrovske sluZbe u Puli, pa glavni
inZenjer prometa za cijelu prugu do 2013. godine kada sam
otiSao u mirovini. U Pazin sam doSao Zivjeti 1969. godine
Rada sam dosSao raditi na prugu. NekRada je na istarskoj
Zeljeznici samo u prometu radilo 300 Gudi, danas ih nema
ni stotinu, priCa nam Jovo Roji je u Pazinu nasao i
suprugu. O Zeljeznici zna puno pa stoga i pise ZeljezniCke
memoare, pise Hello Istria, Barbara Ban

Jovo ACimoviC



Privatna zbirka istarske
Zeljeznice Roju je osnovao
umirovljeni ZeljezniCar Jovo
ACimovic




Oznake za slanje vlakova

Zigow’ i peCati za svaki kolodvor



Starinska ZeljezniC Ra signalna poluga Najstarija slika 1910. osoblje Rolodvora Pazin za
vrijeme Austro-Ugarske Monarhije, bijele hlaCe- Cinovi
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Sustav za upravijanje RljuCevima
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Grafikon cirkulacije viakova ili vozni




Pijana pruga,
KoZljak,

Dionica izmedu
Lupoglava i Stalije.
Gradena je od 1948. do
1951. godine, a ideja je
bila da se omoguCi
Jjednostavniji prijevoz
ugljena iz istarskih
rudnika do [uke u Rijeci.




ZLeljeznica u
PotpiC nu

Vezana je uz

povijest Raske pruge
(Lupoglav — Stalije)
izgrad ene nakon Drugog
svjetskog rata (0Ro 1951.)

primarno za prijevoz

ugljena iz raskih rudnika. B -
Pruga je duga 52,7 Rm i
prolazi Rroz PotpiCan, Roji

se razvio Rao rudarsko

naselje




Raska pruga

7eljezni¢Ra pruga duga 52,7 km, izgradena
izmedu Lupoglava i Stalija nakon Drugog
svjetskog rata zbog prijevoza raskog ugljena te Rao
poCetak povezivanja istarskih Zeljeznica s
Hrvatskom.



https://www.istrapedia.hr/hr/natuknice/102/lupoglav
https://www.istrapedia.hr/hr/natuknice/1255/istarski-ugljenokopi-rasa

Parenzana

UskotraCna ZeljezniCka
pruga Roja ]e povezivala

PoreCom Kao Rrajnjim
kolodvorom. Od tuda naziv
Parenzana,

odnosno Pord arnka.
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Die in diesem Buch behandelten Strecken sind farbig dargestellt; schwarz eingezeichnete Linien sind

Eisenbahne:

Bahnlinien, die hier nicht besprochen werden. Die Zahlen geben das Jahr der Betriebsaufnahme an. Die
in Istrien

zweite Jahreszahl neben einer eingezeichneten Strecke ist das Jahr der Einstellung.
'3 einst und heute

Egbert Peinhopf
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Glas Isire PULA ISTRA CRNAKRONIKA HRVATSKA SVIJET SPORT KULTURA  LIFESTYLE Q PRETRAGA

NOVINE

GASTRO GOSPODARSTVO AUTOMOTO MORE | NAUTIKA ZNANOST TEHNOLOGIJA OBAVIJESTI 1ZBORI POLITIKA TURIZAM

STOLJECE | POL ZELJEZNICE U ISTRI
Kokosi neée nesti jaja, stoka ¢e pobje¢i, usjevi gorjeti - sve to ako
stigne viak!

08.02.2026 18:00 | Autor: dr.sc. Josip Orbani¢

U Rovinju se stihovi sele
izvan klasiénih okvira:
publika ée kroz glas,

sjenu, pokret i pjesmu
"uéi" u izvedbu

FOTOGALERIJA / Tripice
okupile ekipe iz Eetiri
drzave: Prvomajska
Tripada u Marusi¢ima
prerasla u medunarodno
natjecanje

Istarski kamp proglasen
najboljim u Hrvatskoj:
Odabrali su ga gosti iz
cijele Europe

Miris peéenog kruha i
. 5 ; zvuci triestina: Festa ud
(Arhiva Glasa Istre) ; : i w0 NIFRY S T i . kruha na susretu "Z
armoniku v Roé&"
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Dr.sc. Josip Orbani¢ za Glas Istre: ,Posto ove godine obiljeZavamo 150 godina
otkada je Istrom proSao prvi vlak, Zelimo Istrane i druge zainteresirane upoznati
s razliCitim aspeRtima znaCenja Zeljeznice za nas poluotoR, Zna se da je na trasu
pruge u Istri najvise utjecao zahtjev vojske da mora biti gradena sredinom
poluotoRa zbog sigurnosti od napada s mora i Ropna. To je rezultiralo da su od
veCih gradova prugu dobili samo Pazin i Vodnjan. Pula i Roving su bile Rrajnje
stanice. 10 je u prvom momentu moZda bilo prifvatljivo, ali Rasnije, Rada se
shvatilo da Zeljeznica donosi poslove, razvoj, moguCnost putovanja i puno
dobroga, vidjelo se je da b1 bilo bolje trasu pruge drukCije postaviti. Bio je
razoCaran i Trst jer se borio da pruga u Istru ide iz Trsta. SfiCno je i s interesima
Istrana Roji su navijali za spoj prema Rijeci preko pruge Pivka-Rijeka. U
poCetnom razdoblju Roje je trajalo negdje do 1860-ih godina, previadala je euforija
i takozvana Zeljezni¢ ka manija’. DrZave su se takmiCile tRo Ce prije i vise
Zeljeznica imati. Iako je sve ovisilo od Engleske, a zatim i Amerike Roji su imali
struCnjake, tvornice lokomotiva, vagona itd., drZave su brzo prihvatile Zeljeznicu
Rao sredstvo industrijalizacije i novog vremena. Austrija je u poCetRu zapoCela sa
Zeljeznicom na Ronjsku vuCu, ali su ubrzo promijenili misljenje i sredinom 1830. je
napravljen plan gradnje Zeljeznica. VeC 1837. se otvara prva loRomotivska
Zeljeznica i zatim velikim Roracima grade sjeverna i juZna Zeljeznica Rao oRgsnice
prodora Austrije u Europu i svijet, preko pomorskog prometa luke u Trstu. Isto
tako Rao vojne sile gdje je Pula imala stratesku poziciju.”

Dr. sc. Josip Orbani¢ za Glas Istre:

Tadasnja Monarhija je prakticirala za carev rodendan, 18.
Rolovoza, obiljeZiti vaZna postignuCa, $to je izgradnja ove
pruge i bilo. Tako je na taj datum 1876. iz DivaCe u Pulu
vozio sveCani viak okiCen drZavnim i istarskim zastavama.
Za Istru je to bio dogadaj od iznimnog znaCenja.
Stanovnistvo je ushiCeno pozdravilo vlak na Citavoj relaciji.
Posebno je zabiljeZen doCek viaka u ZareCju kod Pazina.
Vlak su pozdravili svi mjestani predvodeni Zupnikom
Jakovom VolCiCem. Mahali su zastavama i Sesirima. Viak je
usporio voZnju, a uzvanici su veselo odzdravijali. SveCani
doCek priredili su vlaku u Puli kamo je stigao u veCernjim
satima. Casopis "Nasa Sloga’ je u izdanju od 1. rujna 1876.
objavio Clanak,




* Istra je ljetos proslavila 13. augusta, Carey rodjendap,
kako jo# nikad do sada. Taj dan je projarlo kroz Istra Po novoj
Zeljeznickoj prugi iz Divace u Pulu prvi parovozoi viak. Tim pre-
znamenetim dogadjajem emo i nase krasne Istre, gdje je stupila n
najuzi doticaj 8 ostalimi kraljevinami i pokrajinami nase prostrane
austrijske carevine, te zauzela u wpjoj ono prevazno mjesto, koje
ju ide po svojem poloZaju. Tomu se dogadjaju mora veseliti i rado-
vati svaki pravi Istranin, jer svakidanjsko obéenje s naprednijimi
carevine pokrajinami nemoZe nego blagotvorno djelovati na ovn
nasu uwzZu domovinu te, ako Bog da, uskoriti i pospiesiti njezin ra-
zvitak i napredak. Pa i &ujemo, kud je god prolazio pevidjeni do
onda parovoz, da ga je narod dodekao i pozdravio s najveéim
uzhiCenjem. PiSu nam, da je osim carskib bio nakiten i nagimi
narodnimi trobojnimi zastavami, da se zna, kud je prosaoi kamo
je dosao. U Pulu da je prispio pod sami veZer. U novinah ¢itamo,
da iwa na to] novoj prugi meobitmo liepih prizorah, gdje se pu-
toitko oko pase pravom nasladom. Kako &njemo prometn ée bit
ta pruga otvorcna odmah prvih danah nastajuéega mjeseca septe-
mbra. Zivio napredak!
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DEUTSCH'S POSTKARTENVERLAG, WIEN,I

Razglednica Markgrofovije Istre Nasljednici Pasqualea i Miheta
Debeljuha sa Zminjstine sa¢uvali Ramen

Rao uspomenu na otvaranje pruge

ﬁ ﬁi

napravijena u BeCu




Izgradnja Istarske drzavne Zeljeznice zapocela je 17.prosinca 1873. u Pazinu, odnosno dionica s
kojom bi se povezala Istra s Rijekom i Hrvatskom, radovi su zavrSeni za nesto manje od tri godine,
dakle, 1876.

Admirali Wilhelm von Tegetthoff i Wiillerstorf-Urbair ishodili su od vlade i parlamenta suglasnost za
pocetak izgradnje zeljeznice.
Na pruzi je bilo 13 postaja, tunel(Hum) i 5 mostova.

Dvije godine nakon pustanja u promet dovrsen je 1,3 km dugacak kolosijek do Arsenala (1878.), pa je
Uljanik postao jedini otok na istochom Jadranu povezan Zeljeznicom. Pruga je omogudila vezu Istre s
Monarhijom.

U Trst se moralo putovati preko Divace i Nabrezine, a u Rijeku preko Divace i Sv. Petra na Krasu (danas
Pivka). Godine 1887. izgradena je gotovo 20 km duga pruga Hrpelje-Kozina-Trst, koja je Istru priblizila
Trstu.

1951. izgradena je pruga Lupoglav-Stalije, tzv. Raska_pruga.

Pruga Hrpelje-Kozina-Trst zatvorena je 1959. Kanfanar-Rovinj 1966., a osamostaljenjem Hrvatske i
Slovenije 1991, istarska pruga Divaca-Pula podijeljena je na dva sustava. Zbog klizista kod Kozljaka
Raska pruga zatvorena je za promet krajem prosinca 2009.


http://www.istrapedia.hr/hrv/669/pomorski-arsenal-u-puli/istra-a-z/
https://www.istrapedia.hr/hr/natuknice/2318/raska-pruga

Revitalizacija istarske Zeljeznice

. NASLOVNA + ONAMA + ZAPOSLJAVANJE  KORISNICKI CENTAR  POSTUH
HZ INFRASTRUKZLBA

nvesticiju vrijednu 55 milijuna eura pokrenut je postupak

javne nabave, a radovi ¢e trajati tri godine. Izvodit ce se
na obnovi gornjega pruznog ustroja, odnosno ugradit ¢e se

. R nove traGnice i pragovi, prolazne skretnice i kolosijeci kroz
Povodom provedenih i najavljenih ulaganja u obnovu zeljeznicke

. kolodvore te ¢e se sanirati DCCIDCE na zeljeznicko-cestovnim
infrastrukture u Istri u ¢etvrtak 11. travnja 2024. predsjednik Uprave HZ ‘ o - = N
prijelazima.

Infrastrukture Ivan Krsi¢ i ¢lan Uprave Darko Barisi¢ sa suradnicima obisli

Krsi¢ je istaknuo i to da je u tijeku izrada studija za cjelovitu

su pojedine dionice na pruzi drzavna granica — Buzet - Pula, Zeljeznicko-

cestovni prijelaz Rog, kolodvore Pazin i Vodnjan te stajaliste Jursiéi modernizaciju dviju pruga u Istri, i to onih od d e granice,

preko Buzeta do Pule i od Lupoglava do Rase.

lazak je 3io u Zeljeznickome kolodvoru Pula, gdje su se

predstavnicima HZ Infrastrukture na konferenciji za medije pridruzili - Do kraja ov dine i zbog uvrstavanja pruga u Istri na sveobuhvatnu TEN-T mrezu planiramo izraditi projektni
potpredsjednik Vlade i ministar mora, prometa i infrastrukture Oleg zadatak i objaviti natjetaj za spoj Istre na ostatak Zeljeznicke infrastrukture u RH, odnosno za tunelsku dionicu kroz
Butkovié te saborski zastupnik Anton Kliman Ucku. - zakljuio je

Tom prilikom Oleg Butkovié izja

Saborski zastupnik Anton Kliman izjavio je kako je pokrenutim

- U narednome razdoblju koncentrirat ¢emo se na obnovu i izgradnju )
i najavljenim projektima zaokruzeno nesto $to je pokrenuto

zeljeznicke infrastrukture. Izmjenom TEN-T uredbe osigurali smo da

prije tri godine kada je potpisan sporazum o izradi studija kake

Hrvatska dode s dva na ukupno ¢etiri koridora, ali i na &itav niz lokalnih i regionalnih mreza. Stvorili smo okvir da te
bi trebala izgledati istarska Zeljeznica

projekte mozemo lakse financirati EU-ovim sre vima. Paralelno s tim krenuli smo u realizaciju kredita s

Europskom investicijskom bankom u vrijednosti 900 milijuna eura. Time ¢emo izgraditi i 55 kilometara pruge - Konaéno su stvoreni uvjeti da se poduzmu konkretni koraci

gradani Zele brzu

prema revitalizaciji istarskih zeljeznica. S

istarske zeljeznice
sigurnu i ekolosku prugu za promet unutar zupanije, ali i za sve

Rije¢ je o projektu rekonstrukcije pruge od drzavne granice do Svetog Petra u Sumi one koii dolaze kao turisti

- Na toj dionici podizemo brzinu s 50 na 80 kilometara na sat. Takoder, trenutacno u Istri moderniziramo 13 Osim u Istri veliki ciklus ulaganja u Zeljeznicku infrastrukturu
zeljeznicko ih prijelaza te obnavlj Sest kolodvorskih zgrada i dva stajalista. — izjavio je Ivan Krsié pokrenut je i u o

ku zemlje. Do 2035. u modernizaciju i izgradnju planira se uloziti viSe od Sest milijardi eura.
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© Objavljeno: 31.03.2025.

Pocinje obnova prvih 50 kilometara istarske pruge \’je(.jnfl prugau IStr” 6 QOdIna cekanja: P.I'OCI
o Galeia oooae ¢e jos barem 10 prije nego bude obnovljena

@ NinaSantek 24. rujan 2025 f X in ¢ =
< y

Sest godina proslo je otkad se krenulo razgovarati o
obnovi poznate ‘pijane pruge’ u Istri. Jos najmanje deset
bi moglo proéi do zavrSetka projektnog rjeSenja i konca
izgradnje. Prvi dio radit ¢e se najmanje cetiri, a drugi
barem pet godina, s tim da treba urac¢unati i provedbu
javne nabave koja zna potrajati. Svoj rok ima i EU, ali ne
daje previse razloga za optimizam.

GASTRO GOSPODARSTVO AUTOMOTO MORE | NAUTIKA ZNANOST TEHNOLOGIA OBAVIIESTI IZRORI POLITIKA TURIZAM

ISTARSKE PRUGE

Poéela prva faza revitali ije istarske zelj i Klii o0&
da bi cijela pruga mogla biti obnovljena do 2030.

07.04.2025 06:02 | Autors Sandre Zrini¢ Televié




A > Politika

Radolovi¢: ,Brze se gradila Zeljeznica u
19. stolje¢u nego danas - Istra i dalje
prometno izolirana”

Saborska zastupnica SDP-a Sanja Radolovi¢ upozorila je kako Hrvatska
normativno sustize EU standarde, ali na terenu, osobito u Istri, zeljeznicki
sustav i dalje ozbiljno zaostaje.

Igor Frankovié @ @ ’
@ 24 Ozujak 2026 | 12:59 X ¢ =

PULA-ZAGREB
12 SATI?

-
Foto: Arhiva

Tijekom saborske rasprave o prijedlogu Zakona o ugovorima o prijevozu u Zeljeznickom
prometu, saborska zastupnica SDP-a Sanja Radolovic istaknula je kako Hrvatska, unato¢
zakonodavnim pomacima, i dalje kaska u stvarnom razvoju zeljeznicke infrastrukture.

is[raZl; POLITIKA I DRUSTVO RADAR SVIJET NEKRETNINA IT&TECH VENTIQUATTRO OSMRTNICE
"Hrvatska je prirodno geografski prometno iznimno dobro pozicionirana na europskim
koridorima sjever - jug i istok - zapad. Upravo zato povecanje kapaciteta i u¢inkovitosti Zelje
mozZe snazno potaknuti izvoz, razvoj logistike i industrijski rast. No bez ulaganja u klju¢ne
regionalne pravce, poput istarskog, taj potencijal ostaje neiskoristen®, rekla je Radolovic¢

24.03.2026 @ 5min

Istra24

Sanja Radolovic
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